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چکیـده| ضـرورت پرداختـن به بررسـی تحولات شـهر های بنـدری در روند »توسـعۀ دریامحـور«، امری 
اجتناب ناپذیـر اسـت. چراکـه بندرهـا یکـی از پروژه هـای اسـتراتژیک و مطلـوب به شـمار می رونـد کـه 
بـا توجـه بـه فرصت هـا و ظرفیت هایـی کـه بـرای نیـل بـه اهـداف توسـعه محور دارنـد، در چشـم انداز  
طرح هـای آمایـش سـرزمینی قـرار گرفته انـد. ایـن وضعیـت باعـث رونـق صنعـت و تجـارت دریاپایـه در 
جغرافیایـی خـاص و در لـوای بهره گیـری فزاینـده از دریـا می شـود و حاصـل آن تولیـد الگویـی ابزاری و 
ماشـینی اسـت کـه مـدل توسـعۀ شـهر و شـمایل پردازی آن را در انحصـار خود قـرار می دهد. مسـئله ای 
کـه محـل چالـش در ایـن بحث اسـت، پرداختن به مواجهۀ ارکان سـازمان فضایی شـهر بنـدری و حیات 
جـاری در آن بــا تحـول محتوایـی و کالبدی متأثر از توسـعۀ دریاپایه در درون شـهر و در بسـتر ارتباطی 
شـهر بـا بنـادر اســت. ایــن پژوهش بــا نگرشـی کیفـی و بـا روش توصیفـی و تحلیلـی انجـام گرفته و 
بـا مشـاهدات میدانـی و مطالعـۀ کتابخانه ای و اسـنادی بــه بررسـی مؤلفه هـای سـاختاری انتظام دهنده 
شـامل مرکـز، سـاختار، قلمـرو و کل های کوچک در شـهر  بندرعبـاس پرداخته  اسـت. نتیجتـاً در اثر این 
تعامـل روابـط میـان ارکان سـازمان فضایـی با تهدید مواجه  اسـت. احـداث محله های جدیـد صرفاً جهت 
سـکنی دادن مهاجـران چهـرۀ شـهر را مخـدوش کـرده و سـاختار شـهری را از حیـز انتفاع سـاقط کرده، 
چراکـه سـاختار شـهر بندرعبـاس دیگـر تابـع نظام خور هـا و تراس های سـاحلی نیسـت، بلکـه تابع نظام 
بنـادر و سـکنی دادن جمعیـت مهاجـر اسـت. در بین این ارکان، هسـته نیز معنای ذهنـی و مفهومی خود 
را کـه منتسـب و برگرفتـه از دریـا بـود از دسـت داده و تنهـا در شـمایل یـک امـر کالبدی در بازار شـهر 
بـروز و ظهـور یافته اسـت. تبدیل شـهر بندرعباس بـه منطقۀ پس کرانۀ محلی شـهر-بندر شـهید رجایی، 
کریدورهـای ارتباطـی بیـن ایـن دو را بـه کریدورهای سـرویس دهنده تبدیل کـرده و مفهـوم منظر راه و 

ارتبـاط بـا دریـا را ضعیف و محقر سـاخته  اسـت.
واژگان کلیدی| سازمان فضایی شهر، توسعۀ دریاپایه، بندرعباس، مرکز، ساختار، منظر راه.

مـردم و توسـعۀ فضاهـاي شـهري اثـر داشـته اســت، بــه خــوبي 
تبیــین مـي ســازد و تأییــد مي کند که تأسـیس صنایع نساجي در 
انگلسـتان، راه آهن در آمریکا، پالایشگاه در آبــادان، بندر در خرمشهر 
و بندرعبـاس، اثـر مسـتقیمي بر توسـعه و رشـد جغرافیـا و فضاهاي 
شـهري داشـته اسـت« )ودادی، 1388، 88(. ایـن امـر در بندرعباس 
بـا تأسـیس بندر شـهید رجایـی در مقیاس ملـی و نحوۀ تأثیـر آن بر 

شـهر بندرعبـاس محقق شـده  اسـت.
اکنـون بـا توجـه به اهمیـت بنادر در رشـد اقتصـاد کلان کشـوری و 
گشـایش دروازه هـای تجارت جهانی، حدود هفت دهه اسـت که یکی 

در همین شمارۀ مجله به چاپ رسیده است.
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از قوی تریـن نمادهای توسـعۀ دریاپایه در شـهر بندرعبـاس، که بندر 
شـهید رجایی اسـت و در فاصله ای سـی کیلومتری از شهر بندرعباس 
قـرار دارد، در حـال وسیع ترشـدن در طرح هـای توسـعه و مواجهـه با 
شـهر اسـت. این پژوهش در پاسـخ به سـؤال چگونگی تعامل شـهر-

بندر و بررسـی نحوۀ مواجهۀ ارکان سـازمان فضایی شـهر بندرعباس 
و حیـات جـاری در آن بــا تحول محتوایی و کالبدی متأثر از توسـعۀ 

دریاپایه در درون یک شـهر اسـت.

روش تحقیق
بــا خوانشـی تکاملـی نسـبت به آن چـه تاکنـون در ارتباط بـا مفهوم 
آسیب شناسـی سـازمان فضایی شـهر صورت گرفتــه، این پژوهش از 
نـوع کیفـی و توصیفی-تحلیلی، بـا رویکرد تحلیل سـاختار کالبدی-

فضایی اسـت. ایــن روش تحلیل، سـنتز عناصر شـکل دهندۀ شـهر، 
توصیـف ویژگی هـای آن، تعامـل و مواجهـۀ دوجانبۀ شـهر با توسـعۀ 
دریاپایه را مورد بررسـی قرار می دهد، تا بتواند بــه نتایج روشـنی در 
تبیین تغییرات رخ داده برسـد. در همین راستا، با مطالعۀ کتابخانه ای، 
مفهــوم و ویژگی هـای سـازمان فضایـی شـهر و مؤلفه هایـی که بــه 
ماهیـت عمومـی آن معنا می بخشـند، تبیین شـده که اسـاس تحلیل 
نمونـۀ  مطالعاتـی بندرعبـاس به عنـوان یکـی از مهم تریـن شـهرهای 
بنـدری کشـور در اسـتان هرمـزگان اســت. بررسـی ویژگی هـای 
مفهومـی نمونـۀ مطالعاتـی با مراجعه به نقشـه ها، مطالعه و مشـاهدۀ 
میدانـی وضـع موجود شـهر بندرعباس صورت گرفته تـا با بهره گیری 
از آن هـا، تأثیرات سـوء مسـتتر توسـعۀ دریاپایه در سـازمان فضایی و 
معنایـی شـهر و نمود هـای تنـزل عینی-ذهنی ماهوی شـهر، مــورد 

تحلیل قـرار گیرند.

پیشینۀ پژوهش
بخشـی از پژوهش هـای صورت گرفتـه در ارتبـاط بـا سـیر تحـولات 
کالبـدی شـهر بندرعبـاس و هم چنیـن توضیح چگونگـی طرح ریزی 
قدرت تجارت دریایی بندرعباس در اسـناد و و روایات تاریخی اسـت. 
پژوهش هـای دیگـر نیـز در دوران معاصـر و بـا توجـه بـه موقعیـت 
راهبـردی کرانه هـا و بنـادر جنوبی اسـت که فصل جدیدی از توسـعه 
را آغـاز کرده انـد. در دهـۀ چهـل سـاخت بندری مدرن در غرب شـهر 
بندرعباس در دسـتور کار قرار گرفت و پس از آن بندرعباس به عنوان 
شـهر پس کرانـه بـرای بنـدر مدرن شـهید رجایـی ایفای نقـش کرد. 
براسـاس متـون تحقیقـی و در ارتبـاط بـا موضـوع و سـؤال همیـن 
پژوهـش )داداش پـور و آراسـته، 1396(، بـه واکاوی روابـط فضایـی 
میـان بنـادر جنوبـی ایـران و مناطـق پس کرانـۀ آن پرداخته انـد و 
الگـوی سـاختار فضایی میـان بندر و مناطـق پیش کرانـه و پس کرانه 
را مـورد بررسـی قـرار داده اند. نتایج پژوهش ذکرشـده نشـان می دهد 
کـه رونـق اقتصادهای محلـی در مناطـق پس کرانه به دلیل سـاختار 
لوزی شـکل توزیـع و دریافـت، مغفـول مانـده و مـردم محلی بنـدر از 
آن بی بهـره  هسـتند. آراسـته پژوهشـی تحـت عنوان »بررسـی نقش 

شـهر-بندرها در توسـعۀ منطقـه ای« انجـام داد. نتایـج ایـن پژوهش 
بیانگـر آن اسـت کـه با توجـه بـه دوره بندی توسـعۀ بنـادر، فضاهای 
رهامانـده ای بیـن بنـادر و شـهر به وجـود می آیـد کـه چهـرۀ شـهر را 
مخـدوش می کنـد و از انطبـاق عملکـردی شـهر و بنـدر بـر یکدیگر 
می کاهـد. در ادامـه ایـن پژوهـش بـه ارائۀ راهـکار جهت کاراترشـدن 
شـبکۀ تعامـل و ارتبـاط فضایی بین بندر و شـهر با اسـتفاده از الگوی 
فشـردگی فضا-زمان می پـردازد )آراسـته، 1399(. ودادی در پژوهش 
خـود تحـت عنـوان »کنش ها در تعامل شـهر و بندر« در پی بررسـی 
نحـوۀ اثرگـذاری بنـدر بـر رشـد و توسـعۀ شـهری و پهنه افزایـی بـه 
آن اسـت. نتایـج پژوهـش وی نشـان داد بندر عامل محیطی توسـعۀ 
شـهر اسـت و مدیریت بنـدر و تغییر نقـش آن از باراندازی بـه بازار بر 
مفهـوم شـهر بندری و مدنیـت آن تأکید خواهد کـرد. اکنون پژوهش 
پیـش رو به نحوۀ تغییرات و تعامل هسـته و سـاختار سـازمان فضایی 
شـهر در دورۀ تحـول و توسـعۀ بنـادر کـه در آن ماهیت شـهر بندری 
بندرعبـاس بـه شـهر پس کرانۀ بندر مبدل شـده اسـت، می پـردازد و 
سـعی در بیـان آسـیب های وارده و تشـریح وضعیـت ازهم گسـیختۀ 

سـازمان فضایـی در روند توسـعۀ دریاپایـه دارد )ودادی، 1388(.

مبانی نظری
فهـم منظومـۀ شـهر، مولد ادراک ارکان سـازمان فضایی شـهر اسـت 
و »ســازمان فضایـی مفهومـی برآمــده از نـگاه سیسـتمی به شـهر 
و اجزای ســازندۀ آن محســوب می شــود کـــه شـــهر را حــاوی 
معنایــی فراتــر از جمــع جبــری اجــزای کالبــدی آن دانســته و 
معنایــی برآمــده از نظــم، نسـبت و ارتبـاط میـان اجـزاء بـرای شـهر 
قائـل اسـت. ایـن مفهـوم ناشـی از توافـق جمعـی سـاکنان در نحـوۀ 
شـکل گیری شـهر اسـت؛ در ایـن دیـدگاه اجـزای سـازندۀ شـهر در 
هــر تمـدن، مطابـق نظـم و ســازمانی خـاص شـکل می گیـرد کـه 
برآمـده از چارچـوب فرهنگـی مشـابه آن ها اسـت. از ایـن رو مفهـوم 
سـازمان فضایـی را می توان وجـه ممیـزۀ فرهنگـی و نشـان هویتـی 

دانســت« )ابرقویی فرد و منصـوری، 1400، 20(.
براسـاس مطالعاتـی که در زمینۀ سـازمان شـهر برخاسـته از فرهنگ 
وجـود دارد، مسـئلۀ اقلیـم امـری غیـر قابل انـکار در شـاکلۀ فرهنگ 
یـک منطقـه اسـت و معمـاری شـهرها نیـز تابعـی از نظـام فرهنگی 
برخاسـته از اقلیـم و جغرافیا اسـت. راپوپورت معتقد اسـت روش های 
سـاختمان، سـاخت مایه ها و عوامـل اقلیمـی، عوامـل اولیه نیسـتند و 
شـکل بناها متأثر از درک انسـان از جهان، زندگـی، فرهنگ، باورهای 
مذهبـی و نحـوۀ ارتباطـات اجتماعی آنان اسـت )راپوپـورت، 1382(. 
در ایـن میـان شـکل گیری و توسـعۀ شـهرهای بنـدری بـر محوریت 
دریـا و اقلیـم وابسـته بـه آن بـوده و بـر تشـخیص و تمایـز حاصل از 
تفـاوت معمـاری و شهرسـازی شـهرهای بنـدری اثرگـذاری مبرهنی 
داشـته  اسـت. از طرفـی مفهـوم توسـعۀ دریامحـور نیـز هم پیونـد 
توسـعۀ اقتصـادی اسـت. در طـول تاریـخ نیـز اقتصاد هـای متکـی بر 
دریـا زمینه سـاز تولد و توسـعۀ شـهر بوده اند. و شـهر های بنـدری در 
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زایـش ماهـوی خـود مرهـون اقتصـاد متکـی بر دریـا هسـتند و این 
مسـئله در ذهنیـت و عینیـت شـهروندان یک شـهر بنـدری امری به 
ثبوت رسـیده اسـت. در شـهر بندرعباس اقلیم در فرهنگ شهرسازی 
مداخلـه کـرده و سـاختار شـهری را در مقیـاس کلان تابعـی از نظام 

خـور و تـراس قرار داده  اسـت.
بـرای شـناخت سـازمان فضایی یک شـهر به اسـتناد منابـع موجود، 
در دوران اسـلامی سـازمان فضایـی شـهر دارای چهار رکـن »مرکز«، 
»سـاختار«، »قلمـرو« و کل های کوچک اسـت )منصـوری، 1399( و 
»در یـک طبقه بنـدی کلـی می تـوان در میـان چهـار مؤلفۀ اساسـی 
سـازمان فضایی شـهر ایرانی، مرکز، به اعتبار مقام هسـتی بخش آن را 
شـرط لازم و سـه مؤلفـۀ دیگر همراه با مرکز بـه اعتبار نقش خدماتی 
را شـروط کافی تحقق کلیت سیسـتم قضایی شـهر دانسـت. براساس 
ایـن طبقه بنـدی می تـوان رده بنـدی نقـش چهـار مؤلفـۀ مذکـور در 
را  ایـران  بـه مفهـوم کلـی شـهر در  شـکل گیری و صورت بخشـی 
براسـاس مـدل ذیل بیان کـرد« )همان( )تصویر 1(. شـهر بندرعباس 
نیـز بـا دارابـودن یـک سـبقۀ تاریخـی دارای منظومه ای متناسـب با 

شـرایط جغرافیایی خود اسـت.
در ایـن میـان، لازمۀ شـناخت منظومۀ بندرعباس به عنوان یک شـهر 
بندری، آن اسـت که تاریخ بندرعباسـی از آغاز شـکل گیری این بندر 
در دورۀ صفویـه مـورد توجـه قـرار گیـرد. شـاه عبـاس در تبدیل یک 
نقطـۀ کوچـک بـه یک منطقۀ سیاسـی، تجـاری و اجتماعـی مهم به 
نـام بندرعباسـی و ایجـاد شـهری بـه همیـن نام، سـهم و اثـر مهمی 

داشـته اسـت )وثوقی و حبیبی، 1387(.

بحث
شناخت سازمان فضایی شهر بندرعباس •

سازمان فضــایی شهر بندرعباس از طریــق ســازمان یابی مبتنـی بـر 
نظــام دریایـی و وجــود شــاخصه های بــارزی نظیــر: کانون هـا، 
کریدور هـای متصـل بـه دریـا و پهنه هـای فعالیتـی و چیدمـان آن ها، 
شکل یافته اســت. بــا واکاوی ایــن شهر در زمینۀ مطالعاتــی بنادر-

شـهر ها و پس کرانـه، رابطـۀ شـهر بندرعبـاس بـا بنـدر فراملی شـهید 
رجایی، ارتباطــات مفصلــی و تحلیــل نحوۀ اثرگذاری بـر مؤلفه های 

سـازمان فضایی شـهری تبیین شــده اسـت.

قلمـرو: »قلمـرو، لبه ای اسـت که یـک ناحیـه دارای ویژگی خـاص را 
از نواحـی مجـاور آن جدا می سـازد. ایـن ویژگی خاص می تواند شـامل 
صفتـی معیـن و قابـل دریافـت بـا ادراک حسـی و یـا نتیجۀ اسـتقرار 
عملکـردی مشـخص و متفـاوت از خـارج مرز قلمرو باشـد. تشـخیص 
و درک محـدوده ای از فضـا کـه گروهی از انسـان های سـاکن در شـهر 
خـود را متعلـق بـه آن بداننـد شـرط مهمـی در تحقـق مفهـوم کل از 
شـهر اسـت. در ایـن صورت بـا لبۀ مکانی تعیین می شـود کـه جدایی 
فضـای داخـل و خارج آن معنایی خـاص را روایت کند. تبلور کالبدی و 
فیزیکی قلمرو شـهر ایرانی در لبۀ آن به شـکل حصار دیده می شـود« 
)منصـوری، 1399، 52(. حصـار یکـی از شـاخصه های مبیـن وجـود 
قلمـرو اسـت کـه در بندرعبـاس نیز هم به صـورت طبیعـی یعنی کوه 
و هـم به صـورت مصنوعـی یعنـی بارو حضـور داشـته اسـت. در کتاب 
»از بندرعباس تا جرون« تألیف »احمد سـایبانی« بخشـی از سـفرنامۀ 
تاورنیـه در ارتبـاط بـا بندرعباس به این مضمـون آورده  شده اسـت که: 
»تـا 15 سـال قبـل حصـار و بارو نداشـت. شـب ها ممکن بـود )دزدان( 
داخـل شـهر شـده سـرقتی مرتکب شـوند یـا در عمل گمـرک تقلبی 
بکننـد امـا از آن وقـت که دور شـهر را حصار کشـیده اند بـر اهمیت آن 
افزوده شـده اسـت« )سـایبانی، 1377، 66(. اکنون حصار به شکلی که 
در روایـات تاریخـی ذکر شـده وجود نـدارد. و کوه ها نیـز از نقش قلمرو 

بـه معادنی جهـت بهره برداری تغییـر کارکـرد داده اند.
کل های کوچـک: »در ترکیب شـهر ایرانی، واحدهای نیمه مسـتقلی 
دیده می شـود که همۀ سـطح شـهر را پوشـش می دهند. ایـن واحدها 
»محلـه« نامیـده می شـوند و در حکـم عناصـر اصلـی سیسـتم شـهر 
هسـتند. محله هـا به صـورت مجموعـه ای از اجزای به هم پیوسـته عمل 
کـرده و در کلیـت و موجودیـت خـود دارای اسـتقلال هسـتند. ایـن 
عناصـر کـه می تـوان آن ها را کل هـای کوچک نامید، از طریق سـاختار 
بـا یکدیگـر و مرکزیـت شـهر ارتبـاط دارنـد« )همـان(. معروف تریـن 
محله های بندرعباس: محله های دوهزار، شـهید جعفری، سـورو، سـید 
کامـل، نایبند، برکه گرد، پشـت شـهر، سـه راه برق، کمربنـدی، درخت 
سـبز، شاه حسـینی، گلشـهر، بهشـت  بندر، داماهی، آزادگان، زیباشهر، 
نخل ناخدا، خواجه عطاء، کوی 22 بهمن، شـمیلی ها، سـرریگ، سـیم 
بالا، شـغو )شـهرک توحید(، اوزی ها، سورو و ششـصد دستگاه، امیرآباد 

و چهارصددسـتگاه هستند.
مرکـز: »مرکز مفهومی مجرد و حاکی از جوهر و تشـخص اصلی شـهر 
اسـت کـه ظهـور جغرافیایی پیـدا می کنـد. تلاقی راه ها، مسـجد، بـازار، 
میدان، حمام، آب انبار و... از وجوه کافی و رویدادهای اجتماعی و سیاسی 
از وجـوه لازم بـرای شـکل گیری و تـداوم حیـات مرکـز اسـت. مرکزیت 
بـا گردهـم جمع کـردن عناصـر اصلـی و عملکردهـای شـهری به عنوان 
قلـب و موتور توسـعۀ شـهر نقش اساسـی در موجودیـت و وحدت یافتن 
مفهوم شـهر ایفا می کند. این مسـئله خود را از یک سـو در قالب تمرکز 
عملکردهـای مختلف مذهبی، اقتصادی، اجتماعی، سیاسـی و ... نشـان 
داده و از سـوی دیگر با هم جواری و قرارگرفتن در مرکز سـاختار ارتباطی 
شـهر-بازار- خود را به تثبیت می رسـانده  اسـت. مکانی اسـتراتژیک های 

تصویر 1. الگوی چهار مؤلفۀ اصلی سازمان فضایی شهر. 
مأخذ: منصوری، 1399، 155.
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سیاسـی-اجتماعی و هم چنیـن تبلـور فرهنگـی جامعه مخاطـب خود 
اسـت« )همـان(. وثوقـی بیـان می کند، هسـتۀ شـکل گیری بندرعباس 
بـا فتـح جزیرۀ هرمـوز، اخـراج پرتغالی ها و برداشته شـدن تمامـی موانع 
تجدیـد حاکمیـت ایـران در خلیج فارس شـروع می شـود و بندر کوچک 
و نه چنـدان آبـاد »گمبـرون«، تولـدی تـازه می یابـد و ایـن روسـتای 
کوچـک، طـی دوره ای کوتـاه از یـک آبـادی دویسـت نفـری بـه کانـون 
تجـارت خلیج فارس تبدیل می شـود و بـه پاس خدمات شـاه عباس اول، 
»عباسـیه« یا »بندرعباسـی« نامیده شـد )وثوقی، 1388(.  بر این اساس 
می توان اسـتنباط کرد که شـهر بندرعباس با ماهیت یک شـهر بندری 
در عصـر صفـوی از ترقی یک روسـتای بنـدری به نام گمبـرون به وجود 
آمـده و بـه مـرور زمـان سـازمان فضایی خود را یافته  اسـت. شـهری که 
اکنـون و پـس از تأسـیس بنـدر شـهید رجایـی در دهۀ چهـل به عنوان 

شـهر پس کرانـه1  بنـدر به ایفـای نقش می پـردازد.
همان طور که ذکر شـد، مرکز معنای یک شـهر و امری مجرد و ذهنی 
اسـت. مرکـز در بندرعبـاس مفهومی برآمـده از دریا و تجسـدیافته در 
بازار با کارکرد اقتصادی-اجتماعی آن اسـت. شـهری که حاصل توسعۀ 
روسـتایی بنـدری به نام گمبرون اسـت و طبـق روایـت وثوقی مبنی بر 
این کـه »هفـت سـال پـس از فتـح هرمـوز و جایگزینـی بندرعباسـی، 
بـازاری بـزرگ برای شـهر سـاخته شـد و به ایـن ترتیب، بافت شـهری 
جدیـدی در مـوازات سـاحل به وجـود آمـد« )همـان(. بایـد گفـت که 
تشـکیل مرکزیت بندرعباس بر محوریت بازار آن اسـت و هویت شـهر 
بنـدری چـون بندرعبـاس در اتصـال معنایی بـا محیط پیرامـون خود 
اسـت. »بـرای مثال وقتی از یک شـهر بندری سـخن به میـان می آید، 
پیشـوند بندر هویت شـهر را از طریق مؤلفه های طبیعی بیان می کند. 
منظـور ایـن اسـت که شـهر مورد نظـر در پهنـۀ جغرافیایی کنـار دریا 
اسـتقرار یافته اسـت. ولی ممکن اسـت شـخصیت همین شهر بندری 
بـا صفـت دیگـری نیـز توصیف شـود. مثلاً گفته شـود شـهر نخل ها و 
نخلسـتان ها، شـهر بادگیرهـای کرانـۀ دریا، شـهر لنج ها و کشـتی ها و 
غیـره. در این جـا نخلسـتان ها کـه از عناصـر طبیعـی شـهر بندری اند 
معـرف شـهر به شـمار می آیـد و نیـز بادگیرها کـه از عناصـر مصنوع و 
معمارانـۀ فضـای شـهری اند و لنج هـا و کشـتی ها که از عناصـر اقتصاد 

شـهر هسـتند« )کمیلی، 1387، 174(.
ساختار: »شـهرهای ایرانی عامل ارتباط میان اجزاء اصلی، شهر شامل 
حصـار، مرکزیـت، محلات و مجموعه های شـهری هسـتند. بـدون آن، 
عناصـر مذکـور به صورت پراکنده و فاقد ارتباط با یکدیگر شـکل گرفته 
و قادر به ایجاد مفهوم »کلی« از شـهر نیسـتند. سـاختار به عنوان یک 
عنصـر کالبدی برقرارکننـدۀ ارتباط اغلب خطی و به شـکل بازار اصلی 
شـهر و گذرهای اصلی آن اسـت. در برخی از شـهرها، بازار تنها بخشـی 
از سـاختار را تشـکیل مـی داده و محورهـای اولیـۀ شـکل گیری شـهر، 
راه هـای مهـم منطقـه ای و گـذر اصلـی حکـم سـاختار را داشـته اند. با 
مـرور توصیـف سفرنامه نویسـان و نظر متخصصان حوزۀ شـهر می توان 
بـرای سـاختار چهـار مشـخصۀ اصلی قائـل شـد« )منصـوری، 1399، 

59(. چهـار مشـخصۀ اصلی سـاختار عبارت انـد از: 1-نقش عملکردی 
آن به عنـوان عامـل برقـراری ارتبـاط میـان بخش هـای مختلف شـهر. 
2-سلسـله مراتب در دسترسـی ها. 3-عامل پیوند اجـزاء و عملکردهای 
اصلـی شـهر بـه شـکل سـتون فقـرات. 4-شـکل گیری جریان مـداوم 
حیات و زندگی شـهری که سـبب اعطای نقش اجتماعی به سـاختار و 

سـازمان یافتن حیـات اجتماعی در شـهر می شـود )همان(.
بندرعباس یک شـهر سـاحلی اسـت و سـاختار آن از الگوی شـهر های 
سـاحلی تبعیـت می کنـد. »معمـولاً در مناطـق سـاحلي، تراس هـاي 
سـاحلي باعـث تقسـیم بنـدي )طبقه بنـدي( مناطـق مي شـوند. بـه 
عبـارت دیگـر تقسـیم بندي، بـه مـوازات سـاحل صـورت مي پذیـرد. 
درحالي کـه در شـهر بندرعبـاس نقـش آبراهه هـا مؤثرتـر بوده  اسـت و 
تقسـیمات به صورت عمودي )عمود بر سـاحل( صورت پذیرفته اسـت. 
پـس تأثیـر آبراهه هـا )خورها( در شـهر بندرعباس، پررنگ تـر از عوامل 
دینامیـک دیگـر، نظیر تراس هـای دریایی اسـت و این تأثیـر به خوبي 
در تقسـیم شـهر به مناطق مختلف، مشهود اسـت. به عبارت دیگر این 
تأثیـر به گونـه ای اسـت که مناطق مختلف شـهر را تقسـیم بندي کرده 
و مرزبنـدی مناطـق را تعییـن کرده اسـت. پس نه تنها خورهـا بر روي 
فرم شـهر تأثیر گذاشـته اند که تقسـیمات شـهري را نیز تحت الشـعاع 
خـود قـرار داده انـد )مهـدوی نجف آبـادی، 1389، 42(. »در حقیقـت 
بزرگ تریـن مدنیـت شـکل گرفتۀ امـروزي در کنـار سـاحل دریا یعني 
بندرعبـاس، حاصـل اتصـال روسـتاها و محله هاي قدیمي و ناپیوسـتۀ 
دیـروزي هسـتند که در کنـار تلاقي تـراس و آبراهه شـکل گرفته اند« 
)همـان(. تصویـر 2 نیـز نمایشـی از بندرعباس قدیم اسـت کـه در آن 
مسـیرها و آبراهه ها به دریا منتهی می شـوند. در حقیقت گذر در شـهر 
بنـدری عمـود بـر دریـا اسـت در نتیجه ارتباط شـهر بـا دریـا از طریق 

سـاختار آن شـکل می گیرد.
اکنـون به منظـور بررسـی تأثیـرات توسـعۀ دریاپایه بر سـازمان فضایی 
این شـهر و شـناخت جایگاه فعلی بندرعباس در دوران تحول، موضوع 
بحـث نیازمنـد تبیین رابطۀ میـان بندرعباس به عنوان شـهر پس کرانه 

و بندر شـهید رجایـی به عنوان بندرگاه اسـت.
بیـن »بنـدر« و »شـهر« یـک فضـاي کنـش و واکنـش برقـرار اسـت، 
فضایـي کــه از طریــق فعالیت هـاي بنـدري، دریایـي و سـامانه هاي 
مربوطـه، هم چنیـن تأمین منابـع کار، زمــین و خدمات کـه از طریق 
شـهر تأمیـن مي شـود، ایجـاد و پشـتیباني مي شـود )ودادی، 1388(. 
گسـترش فعالیت هـاي بنـدري و دریایـي، بـه ایـن لحاظ کـه زمینه را 
براي توسـعۀ اشـتغال و فرصت هاي شـغلي، هم چنین گردش سـرمایه 
و پول فــراهم مــي آورد و در مجموع باعــث پهنـه افزایـي تأسیـسات 
بنــدري، دریـایي، سـاحلي و افـزایش ســطح سرمایه گذاري مي شود، 
مي تواند زمینه را براي توسعۀ اجتماعي و اقتصادي شــهر فــراهم آورد 

)همان(.
وضعیت بندرعباس در دوران تحول شهر های ساحلی  •

دوران تحـول شـهرهای سـاحلی و نواحـی بندرگاهـی به خصـوص در 
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الگـوی کشـورهای توسـعه یافته مشـتمل بـر چهـار دوره اسـت که در 
همـۀ ایـن دوره هـا نقـش مؤثـری در ایجـاد تـوازن فضایـی در مناطق 
پیرامـون خـود داشـته اند. در دورۀ اول و دوم تداخـل عملکـردی و 
کالبدی میان شـهر و بندر دوسـویه و جاذب بوده اسـت. در دورۀ سـوم، 
به دلیـل تخصصی شـدن بنـادر، تمایل بـه جدایی گزینـی فضایی میان 
بنـدر و شـهر بیشـتر شـده و عمـلًا یک گسسـت فضایی میان شـهر و 
بنـدر رخ می دهـد. در دورۀ چهـارم کـه مقـارن بـا دو دهۀ اخیر اسـت، 
شـهر بـه سـمت بندر متمایل شـده اسـت؛ با ایـن تغییر که مدیـران و 
توسـعه گران تـلاش کرده انـد از فضاهای متروکه و رهامانـدۀ میان بندر 
و شـهر به توسـعۀ فعالیتهایی بپردازند که در راسـتای اهداف اقتصادی 
و سـرمایه داری باشـد و شـهروندان شـهر ذی نفعان این توسـعه باشند 

)آراسـته، 1399(.
هرچند تعمیم الگوی کشـورهای توسعه یافته به سـاختار و سامانه های 
کشـورهای جهـان سـوم، از اعتبار مسـئله می کاهد، اما به بسترسـازی 
مقایسـه ای و تفهیم مدل توسـعه کمک خواهد کرد. بنابراین مشاهدات 
میدانـی حاکی از این مسـئله اسـت که تعامل میان بندرعبـاس و بندر 
شـهید رجایی در دورۀ سـوم از گذار تحول قرار دارد )تصویر 3(. چراکه 
با توجه به مشـخصات دورۀ سـوم، نیاز شـهرها به بنادر کاسـته می شود 
و تجـارت جهانـی ایجـاب می کنـد تا اسـکله های خطی و وسـیع برای 
کشـتی های غول پیکـر طراحـی شـوند و بـه مـوازات آن، فعالیت هـای 
بـدون  بنـادری  و  اسـکله های متـروک  و  از شـهرها خـارج  بنـدری 
فعالیت هـای فضایی شـهری شـکل می گیرنـد. قرارگیـری بندرعباس 

نیـز، در دورۀ سـوم مواجهـۀ فضایـی، پدیدآور وضعیت ذکرشـده شـده 
 اسـت. و بـا توجـه بـه این کـه نحـوۀ تعامـل بنـدر و شـهر و مقیـاس 
اثرگذاری این تعامل بر دو رکن سـازمان فضایی شـامل مرکز و سـاختار 
شـهر، به گونـه ای قابـل تحقیـق واجـد ارزش اسـت، در ادامـۀ بحث به 
چگونگـی اثرگذاری بر موجودیـت این دو رکن در دورۀ سـوم و در روند 

توسـعۀ دریاپایه پرداخته  خواهد شـد.
وضعیت کالبدی و معنایی هستۀ شهر بندرعباس در دورۀ  •

سوم تحول شهر و بندر
اسـناد تاریخـی حاکـی از آن اسـت کـه گمبـرون نزدیک ترین هسـتۀ 
زیسـت بـه دریـا بوده اسـت »مؤلف مـرآت البلـدان در )صفحـه 2191 
جلـد جهـار( کتـاب خـود بـه نقـل از فرهنـگ انجمـن آرای ناصـری 
می گویـد: جـرون نـام ولایتی بـوده نزدیـک بندر هرمـز کـه از بناهای 
اردشـیر بابـکان اسـت و در عهـد صفویه »شـاه عباس ماضـی«، بندری 
سـاخته و آبـاد کـرده کـه بـه بندر »عباسـی« مشـهور اسـت و قرائتی 
کـه بـه جرون منسـوب بوده اکنـون نیز جرونـات خواننـد و اصل لغت 
گرون اسـت و جرون، معرب آن اسـت« )سایبانی، 1377، 54(. و زمانی 
کـه در عهـد صفویه بـه بندرعباسـی مبدل می شـود، خـود را به عنوان 
یـک پایـگاه تجـاری معرفی می کنـد و پـس از آن بازار های وابسـته به 
دریـا در گمبرون شـروع به رشـد می کنند. بـازار قدیمی گمبرون نقش 
هسـتۀ شـهر را به خود می گیرد، چراکه همان گونه که سدیدالسـلطنه 
ذکـر می کنـد: غالـب کشـتی هایی کـه بـه طـرف بصـره می رفتنـد یا 
از آن جـا می آمدنـد، در بندرعباسـی توقـف می کردنـد؛ زیـرا بازارهـای 
آن جـا برای فروش امتعه مناسـب بود )سدیدالسـلطنه، 1363(. و تنوع 
تجاری، مشـاغل گوناگون و تضاد جمعیتی در آن وجود داشـته  اسـت. 
درگیـری مسـتقیم فعالیت هـای بـازار بـا بنـدر درون شـهری به منظور 
فـروش کالا و هم چنیـن، اتصـال هویـت دریامحـور شـهر در ذهنیت و 
عینیت شـهروندان بوده اسـت. عناصر اقتصاد شـهر بندری و چگونگی 
امرار معاش سـاکنان آن، که در مرکز سـازمان فضایی شهر و در ساحت 
بـازار تجسـد می یابـد، گاهاً بسـته به شـرایط محیطـی از سـایر عوامل 
غیرکالبـدی دیگـر اثرگذار تر می نمایـد. »با توجه به تنـوع فعالیت های 
اقتصـادی در شـهر بنـدر عباس-شـهری مهـم از لحـاظ اقتصـادی و 
اسـتراتژیک-به نظر می رسـد نقـش فعالیت هـای اقتصـادی )تجـارت و 
بـازار( عامـل هویت بخش غیرکالبدی برجسـته تری از سـایر فعالیت ها 
)آداب و رسـوم فرهنگـی، محیطـی و...( اسـت کـه آثار کالبـدی آن در  تصویر 2. منتهی شدن مسیرها به دریا، بندرعباس قدیم در سفرنامه تاورنیه. 

مأخذ: سایبانی، 1377، 66.

تصویر 3. قرارگیری بندرعباس در دورۀ زمانی سوم مواجهۀ فضایی شهر-بندر. مأخذ: نگارنده.
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حـال حاضـر در شـهر مهمترین عنصـر هویت بخش به شـمار می آید« 
)کمیلـی، 1387، 173(.

»به نظـر می رسـد دامنۀ احـراز هویت شـهر بندرعباس از نظـر جامعه، 
بـا نـوع فعالیت غالب شـهروندان در شـهر ارتباط مسـتقیم دارد. یعنی 
چنان چـه فعالیـت تجاری در بندرعبـاس در حکم فعالیت غالب باشـد 
شـهروندان مرتبـط با ایـن نوع فعالیت هـا ارزش  های تجـاری اقتصادی 

را به عنـوان عنصـر درجـۀ اول هویت شـهر تلقی می کننـد« )همان(.
در حـال حاضر نیز الگوی اقتصادی شـهر بندرعبـاس تابعی از موقعیت 
این شـهر در اقتصاد ملی و منطقه ای اسـت. هرچند که الگوی اقتصادی 
اسـتان هرمـزگان عمدتـاً به کشـاورزی و ماهیگیری )بـا 37 درصد کل 
تولیـد اسـتان تعلـق دارد( لیکن بندرعبـاس الگوی اقتصـادی متفاوتی 
را بـه نسـبت منطقـۀ فراگیر خـود دارا اسـت. اسـتقرار صنایـع نظامی 
و دفاعـی صنایـع نفتی و فـولاد، صنایـع تبدیلی و مصرفی، زمینه سـاز 

تغییر بافت اشـتغال شهر شـده اسـت )داداش پور و آراسـته، 1396(.
اکنـون با توجه به دورۀ سـوم تعامل شـهر-بندر در بندرعبـاس و انزوای 
فضای بندری از شـهر، کوچ فعالیت های بندری از شـهر، تابعیت شـهر 
از الگـوی اقتصـادی فرامنطقه ای و ملی و تحلیل یافته هـای میدانی در 
بخـش پس کرانـه، ایـن گفته صادق اسـت کـه در عصـر فعلی وضعیت 
بـازار بندرعبـاس به عنوان مرکزیت و هسـتۀ شـهر به گونه ای  اسـت که 
در سـاختار پراکنـده و گسـتردۀ شـهر، عرضـی قابـل توجـه بـه لحاظ 
کالبـدی بـه خـود اختصـاص داده اسـت و بهره بـری آن از دریـا صرفـاً 
در حـد معیشـت های خرد محلـی مانند بـازار ماهی فروشـان در محلۀ 
سـورو اسـت و ارتبـاط مسـتقیمی بـه عرضـۀ کالای واردشـده از بندر 
نـدارد. در واقع حجم اصلی فرصت ها متوجه بندر شـهید رجایی اسـت 
کـه خـود ایـن بندر نقـش مرکزیـت واسـطه به منظـور ارسـال کالا به 

مناطق پسـکرانۀ فرامنطقـه ای را دارد )تصویر 4(.
تغییـر بافـت اشـتغال شـهر از وابسـتگی بـه دریـا و بنـدر بـه سـمت 
وابسـتگی به الگوی اقتصادی-صنعتی فرامنطقه ای و ملی، باعث تغییر 
احـراز هویـت و تلقـی شـهروندان از مفهـوم مجرد و ذهنی مرکز شـهر 

برآمـد از دریـا در شـهر بنـدری بندرعباس می شـود.
وضعیت ساختار شهر بندرعباس در دورۀ سوم تحول شهر  •

و بندر
پس از شـکل گیری بندر شـهید رجایی با فاصله ای قابل توجه از شـهر 
بندرعبـاس، نظـام سـاختاری میان شـهر و بنـدر تابع نظام بنادر شـد. 
به طوری کـه عموم شـبکه های دسترسـی اصلـی از بندر شـهید رجایی 
بـه سـمت نقـاط پس کرانـۀ فرامنطقـه ای تعریـف شـده و بـا سـاختار 
شـهر کـه راه هـای ارتباطی بیـن محلـه ای و رو بـه دریا اسـت، انطباق 

عملکـردی، اجتماعی-اقتصادی و سلسـله مراتبی نـدارد )تصویر 5(.
عـلاوه بـر آن یافته هـا در بخـش کریـدور ارتباطـی بنـدر و پس کرانـه 
نشـان دهندۀ آن اسـت کـه بنـدر شـهید رجایـی بـا کارکرد ملـی خود 
روزبهـروز درحـال وسیع ترشـدن اسـت و هم اکنون شـهر بندرعباس و 
مسـیر های ارتباطـی بـه بندر شـهید رجایـی نقش سـرویس دهنده به 
بنـدر را دارنـد و بـر همیـن اسـاس، منظـر راه و ارتباط با دریـا در معبر 

اتصالـی بندر-پس کرانـۀ محلـی ضعیف شـده اسـت. هم چنیـن به نظر 
می رسـد بـا گسـترش شـهر و سـاخت محـلات جدیـد بـرای اسـکان 
مهاجرین؛ کل های کوچک و سـاختارهای شـهری شکل گرفته براساس 
ارتبـاط بـا دریا، بـا یکدیگر شـبکۀ معنادار منطبـق با سـازمان فضایی 

شـهر را تشـکیل نمی دهند.
ضمـن این کـه معـادن غنـی معدنـی، نفـت و گاز در حـوزۀ سـاحلی و 
پس کرانـه ای جنـوب ایـران وجـود دارند که بنـادر به  خوبـی می توانند 
خـود را بـا فعالیت هـای صنعتـی و پشـتیبانی آن هـا تطبیـق بدهنـد. 
مصـداق بـارز ایـن مسـئله مجاورت بنـدر شـهید رجایی با پالایشـگاه، 
منطقـۀ ویژۀ اقتصادی صنایع معدنی-فلزی خلیج فارس، سـه شـهرک 
صنعتـی و تعـداد زیـادی انبار کانتینر و کالاهای تجاری اسـت که همۀ 
این موارد نشـان دهندۀ آن اسـت کـه بنادر در ارتباط بـا کریدور محلی 
پس کرانـۀ خـود مولـد رونـق صنعتـی و فعالیتـی به شـکلی ناهمگون 

بوده انـد.
ضعـف نظـام برنامه ریـزی و مدیریـت کلان بنـادر منجـر بـه تقابـل و 
تعـارض فشـردۀ میـان شـهر-بندر شـده اسـت: در دو بنـدر بوشـهر و 
بندرعبـاس، »تعـارض میان توسـعۀ فضای بندرگاهی و فضای شـهری 
به روشـنی مشـاهده می شـود. درحالی کـه در پیرامـون بنـادر شـهید 
رجایـی و باهنر، مجموعه ای از »انبارهای خصوصی و سـیلوهای ذخیرۀ 
کالا« مشـاهده می شـود، »تجمـع کانتینرها و ماشـین های سـنگین« 
در منظـر ورودی باعـث ایجاد تشـویش بصری در مناظر شـهری شـده 
و از کیفیات محیطی و ترافیکی ورودی شـهر بندرعباس کاسـته اسـت 

)داداش پـور و آراسـته، 1396(.

تصویر 4. بازار قدیمی بندرعباس. عکس: زهرا امینی مستانه، 1401.



زمستان 381402 شمارۀ 15

بررسی تأثیرات مواجهۀ بندر به عنوان نماد توسعه دریاپایه... | زهرا امینی مستانه

نتیجه گیری
ارتبـاط بندرهایـی کـه خـارج از شـهر های بنـدری قـرار دارنـد مانند 
ارتبـاط بنـدر شـهید رجایـی بـا شـهر بندرعبـاس به گونـه ای اسـت 
کـه کارکردهـای قطبـی و نقـش مرکزیـت واسـطۀ بنـدر بـر مناطـق 
پس کرانـۀ فرامنطقـه ای آن هـا، بیـش از نقـش اثرگـذار آن بـر مناطق 
پس کرانـۀ محلی اسـت. بندر شـهید رجایـی نیز در مناطـق پس کرانۀ 
ملـی چـون شـیراز و تهـران، مؤثرتـر از پس کرانـۀ محلـی خـود یعنی 
شـهر بندرعباس اسـت و بـه نوعی ایـن اثرگذاری بـر پس کرانۀ محلی 
سـوء ارزیابی می شـود. چراکـه در روند این توسـعه، روابط حاکم میان 
ارکان سـازمان فضایـی شـهر دیگـر تابـع نظـم درونی و ماهـوی خود 
نخواهنـد بود و در خدمت گسـترش بندر قـرار خواهند گرفت )تصویر 

.)6
بـا توجـه به این که بندر شـهید رجایی به عنـوان نماد توسـعۀ دریاپایه 
در برنامه هـای راهبـردی و طرح هـای توسـعه درصـدد تبدیـل به یک 
قطـب دریایـی و قطـب اقتصـادی فراملی اسـت، پیش بینی می شـود 
در رونـد ایـن توسـعه و در ارتبـاط این بندر با شـهر بندرعبـاس، نظام 
سـازمانی شـهر دچـار آسـیب شـود و در اثـر تقلیـل مفهـوم یکپارچۀ 
شـهر بنـدری و بنـدر، تبدیـل آن بـه دو واحد مسـتقل، بندر بر شـهر 
غلبۀ نامتوازن داشـته  باشـد. در اثر این غلبه سـاختار شـهر تابع نظام 
عملکـردی بنـدر می شـود و مفهوم مسـتتر در سـاختارش کـه ارتباط 
بـا دریـا اسـت را از دسـت می دهـد. رونـد توسـعۀ بندر شـهید رجایی 
بـدون خدمت رسـانی بـه هسـتۀ شـهر، کـه بـازار و اقتصـاد متکـی بر 
دریـا اسـت، باعـث کم رنگ شـدن مفهوم دریا و شـهر بنـدری در ذهن 
شـهروندان اسـت. زیرا هسـته )مرکز(، معنای شـهر را شـکل می دهد 
و در بندرعبـاس ایـن معنـا بـدون واسـطه به حیات جـاری در بـازار و 
اقتصـاد وابسـته بـه دریـای آن بـوده اسـت که با چیره شـدن بنـدر بر 
شـهر، از حیـز انتفـاع سـاقط شـده اسـت. مسـیرهای تجـارت بندری 
در بندرعبـاس کـه از دریـا منشـعب و از شـهر عبـور می کردنـد و بـه 
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دیگـر نقاط می رسـیدند، کارکرد پیشـین خود را ندارنـد. ضمناً فضای 
بندرگاهـی و ذخیـرۀ کالا بـر فضای بازارگاهی در کلیت شـهر پیشـی 
گرفتـه  اسـت. تأثیـر سـاختارهای قـوی و نقـش اقتصـادی کلان بندر 
شـهید رجایی بر سـاختارهای درونی شـهر بندرعباس بسـیار ضعیف 
ارزیابی شـده  اسـت. در واقع شـهر و مردمانش ذی نفعان سـاختارهای 

توسـعۀ دریاپایۀ بندر نیسـتند.
ایـن امـر غیر قابل انکار اسـت که توسـعۀ بندر، در صـورت ضعف نظام 
برنامه ریـزی و مدیریـت راهبـردی، سـازمان فضایـی پس کرانۀ محلی 
)بندرعبـاس( را به صـورت نامطلوبـی در سـایۀ خـود قـرار خواهـد  داد. 
تضعیـف مرکـز و سـاختار های شـهری پس کرانـه بـه معنـی تضعیف 
ارتبـاط شـهر بـا دریـا و ازدسـت رفتن هویـت شـهر بنـدری و عـدم 
اداره کـردن شـهر براسـاس این هویـت می شـود. درنهایت ایـن فقدان 
و تشـکیل دو قطبی بندر-شـهر باعث رویۀ ادارۀ شـهر براسـاس طرح 
جامـع همگانی خواهد بود و به بیماری هم شـکل گرایی شـهری مبتلا 
خواهـد شـد و معنای شـهر بندری در ذهنیت شـهروندانش از دسـت 

خواهـد رفت.
بنابرایـن بـا توجـه بـه نگاه سیسـتمی بـه شـهر، »مهم تـر از حفاظت 
دانه هـا و اشـکال متنوع صورت شـهر، روابط آن هاسـت که تحت نظام 
خاصی، سـازمان فضایی شـهر را آفریده اسـت. شـناخت علمی از نظام 
حاکـم بر سیسـتم شـهر، شـرط لازم مشـروعیت هر برنامـۀ مداخله و 
هدایت توسـعۀ شهر اسـت« )منصوری، 1399، 31(. بنابراین به منظور 
جلوگیـری از آسـیب بیش تـر و گذرکـردن از دورۀ سـوم تعامل شـهر 
و بنـدر، درنظرگرفتـن طرحـی راهبـردی منطبـق بر سـازمان فضایی 
شـهر کـه در آن اثرگـذاری و پویایـی نقـش بندر بر شـهر و هم چنین 
بـر کریـدور ارتباطی میـان ایـن دو و فضای میانی و خلأ شـکل گرفته 
میـان بندر و شـهر، به صورتی روشـن تبیین شـود و روابـط بین ارکان 
سـازمان فضایـی حفـظ و تقویـت شـود، از اهـم اقدامات توسـعه گرای 

دریاپایه در شـهرهای بندری اسـت.
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